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La presente invention a pour objet une unite de transport 
de marcnandises qui est destinee a transporter des marcnandises 
sensibles aux variations de temperature et qui comprend une 
cnambre de cnargement fermee de tous cotes, en particulier un 
wagon de marcnandises sur voie ferree dont la cnambre de cnar- 
gement est constitute par un plancher, des parois frontales 
Hees rxgidement a ce plancner, des parois laterales constitutes 
par des elements de paroi coulissants et un toit fixe ou mo- 
bile. 

Dans le domaine des cbemins de fer, on connait, sous les 
formes les plus diverses, a savoir sous la forme de wagons ra- 
fraicnis, de wagons frigorifiques ou de wagons isothermes, des 
unites de transport de marcnandises qui sont destinees a trans- 
porter des marcnandises sensibles aux variations de temperature. 
On salt que, dans le cas de fragility ou de sensibilite de la 
marcnandise transports, par exemple avec le caractere rapide- 
ment perissable de denrees alimentaires, il est courant d'appli- 
quer mterieurement ou exterieurement un isolant sur la cnam- 
bre de cnargement prefabriquee. 

II est egalement connu, dans ces unites, de realiser des 
elements de paroi entiers en une" matiere isolante. En rai SO n de 
la depense importante entrainee par la construction des wagons 
de ce type, on reserve de tels wagons de marchandises isoles 
- de la facon indiquee ci-dessus, uniquement au transport de fret 
tres perissable. 

Un autre inconvenient de ces unites de transport de mar- 
cnandises est que, pour eviter des ponts de transmission de 
cnaleur ou de froid, il faut que les portes et les ouvertures 
de porte soient petites, ce qui s' oppose a un cnargement ra- 
tionnel. 

On connait egalement des wagons de marcnandises isoles qui 
servent a transporter des marcnandises de gros tonnage et qu'on 
peut cnarger grace a des parois coulissantes ou des toits cou- 
lxssants. I,' isolant est alors applique interieurement ou exte- 
rieurement sur la cnambre de cnargement et il est, soit consti- 
tue par des plaques isolantes collees, soit applique par pul- 
verisation.. Ces wagons ne satisfont pas aux conditions qui sont 
exxgees des parois laterales isolees et des plancners, en ce 
qui concerne la resistance mecanique et 1' absence de sensibili- 
te aux chocs. Cette metnode d' isolation est en outre tres cou- 
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teuse et ne convient pas a une fabrication economique* II est 
en outre corniu, dans des wagons de marcliandises fermes, de pro- 
teger les marcliandises de gros tonnage sensibles aux temperatu- 
res en ajoutant de la glace en pains .en ete, ou en plagant, en 
5 kiver, une couverture protectrice speciale, par exemple des 

paillassons, et en -maintenant ainsi entre certaines limites les 
variations de temperature. Outre que cette metiiode est impar- 
faite, son inconvenient est qu'a chaque transport, 1 ' expediteur 
doit egalement fournir des accessoires qui sont perdus. 

1° ie de l 1 invention est de procurer une uni te de trans- 

port de marcliandises, qu'on peut charger et decharger economi- 
quement et sans entraves et qui est pourvue d'un isolant tel 
qu'on puisse expedier economiquement des marcliandises de gros 
tonnage auxquelles des variations limitees de temperature ne 

15 nuisent pas, mais qui souf f riraient par exemple sous 1« action 

d'une tres forte elevation de temperature, du fait du sejour de 
l'air dans un wagon de marcliandises ferine expose au rayonnement 
solaire. 

Ce probleme est resolu en combinant les caracteristiques 
20 indiquees ci-apres. On utilise un wagon de marcliandises connu 
en soi ayant un toit coulissant ou pivotant et/ou des parois 
coulissantes, dans lequel : 

a) - le toit est constitue par une couverture a I'interieur 
de laquelle se trouvent des arceaux et un isolant qui, en di- 

25 rection de I'interieur de la cliambre de ctiargement, n'est pas 
recouvert ou n'est recouvert que d'une couch'e en^oliveuse ; 

b) - les parois frontales et le plancber sont constitues 
par des plaques a double parol pourvues inter! eurement d'un 
isolajit, et qui, avec cet isolant, sont soudees ou fixees par 

30 des crampons au chassis de l'unite de transport de marcliandises ; 

c) - les elements de parol coulissants sont constitues 

par des corps creuz a double paroi isoles int<§rieurement et sub- 
di vises en cellules ; 

d) toutes les parties mobiles de 1' ensemble des parois de 
55 la cliambre de chargement sont rendu es etanches au moyen de gar- 
nitures en caoutchouc ou en matiere plastique. 

lies plaques pour paroi frontale et pour le planclier com- 
portent, suivant l 1 invention, au moins une paroi en bois, ou 
une paroi clouable en matiere plastique ou en un lamine, et une 
paroi en tole destinee a etre soudee au chassis de l'unite de 
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transport de marchandises. 

Grace a la combinaison de ces caracteristiques en partie 
connues, il devient possible, avec one faible depense en matie- 
re et en montage, de realiser une unite de transport de marchan- 
dises isolee, protegee contre les variations de temperature et 
. 4S, al ^^?jLAl /^^ e r 5 ntable mg me le transport de marchandises 
de gros tonnage sensibles a la temperature/ Le taux" de " conduc- 
tibilite thermique X est sensiblement inferieur a celui d'un 
dragon de marchandises analogue, non isole. Les grandes ouvertu- 
res laterales des parois rendent possibles un cliargement et un 
dechargement rationnels. Grace aux plaques de construction a 
double parol renfermant une mousse ou ecume , et a la construction 
en sandwich, le plancher est devenu suf f isamment rigide pour 
que des chariots de manipulation puissent y circuler. Pour per- 
mettre 1 'immobilisation des marchandises, la face superieure 
est avantageusement constituee par des plaques laminees suscep- 
tibles de recevoir des clous, et resistant au frottement, tan- 
dis que la face inferieure est constituee par une paroi en tole, 
soudable et insensible aux escarbilles et aux agents degres- 
sion. Les parois frontales, qui ont la meme structure, preser- 
tent une rigidite suffisante pour permettre d'appliquer contre 
elles la marchandises chargee; elles sont egalement prefabri- 
quees et on peut les souder au chassis porteur. 

Le toit est avantageusement prefabrique , et on lui appli- 
que interieurement une couche isolante dont la surface tournee 
vers la chambre de chargement n'a pas besoin d'gtre recouverte, 
car I'isolant ne risque pas d'etre endommage. Quand est pulveri- 
se I'isolant, il peut dans certains cas.etre preferable, a titre 
de securite, d'y apposer une feuille ou un element analogue, 
car la surface d f un tel isolant peut etre inegale et avoir un 
aspect peu plaisant. Les portes coulissantes et les montants 
servant de butee sont egalement executes avec double paroi avec 
gamissage de mousse a I'interieur. 

On obtient ainsi une chambre de chargement qui est fermee 
de tous cotes, qui est completement isolee, qu'on peut charger 
sans entraves, qui satisfait aux exigences relatives a 1' absen- 
ce de fragilite des parois et du plancher, aux chocs et aux 
coups, qui est notablement plus simple dans sa construction et 
dans son montage que les unites frigorifiques ou temperees 
connues pour le -transport de marchandises, et qui ouvre de 
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nouvelles possibility etonnamment economicues aux marchandises 
de gros tonnage sensibles a la chaleur, telles que la biere, 
les fruits, le chocolat, les medicaments et lea produits chimi- 
ques. 

Dans une forme de realisation avantageuse de 1' invention, 
l'isolant du toit est constitue par des plaques collees en 
matiere celluiaire ou en" matiere plastique expansee, tandis que 
l'isolant de tous les elements de construction en double parol 
est constitue par une matiere plastique expansee. La zone en ma- 
teriau expanse - formee dans les elements de construction a double 
parol est realisee pendant qu'ils reposent horizontalement , afin 
que It on obtienne un ecoulement uniforme de la matiere plasti- 
que liquide et, par suite, une meilleure adherence aux parois. 

Suivant un autre mode de mise en oeuvre avantageux de l'in- 
15 vention, les cavites des elements de parol coulissants sont 

subdivisees en cellules delimiters par des profiles en matiere 
plastique, cellules dans lesquelles la mousae est formee, soit 
au moyen d'un conduit menag^ dans 1 • encadrement exterieur du 
panneau, soit au moyen de tuyaux en matiere plastique loges a 
demeure dans les panneaux et dont la parol est perforee. 

L' etancheite" des elements de parol coulissants est assuree 
par des garnitures en caoutchouc ou en une matiere plastique. 
Suivant 1' invention, on peut realiser cette etancheite en dispo- 
sant, dans les cadres delimitant la parol laterale ou dans les 
25 profiles des cadres des elements de parol coulissants, des tu- 
yaux souples que l'on gonfle apres avoir ferme les elements de 
parol coulissants et qui s • appliquent , en realisant 1 'etarcheite, 
entre la parol coulissante et le cadre de la parol laterale. 

La parol des elements de parol coulissants est avantageu- 
30 sement interrompue dans la zone des garnitures d.« etancheite 

pour eviter les ponts de transmission de chaleur. Cette interrup- 
tion peut exister sans danger grace a la matiere plastique cel- 
luiaire dure qui adhere fortement aux faces interieures des pa- 
rois des elements de parol coulissants. Ce n'est que dans la 
35 zone des galets de roulement et de guidage, ainsi \ue dans la 
zone des moyens de verrouillage , qu'il sera Impossible d« eviter 
une liaison entre la parol exterieure et la parol interieure. 

Des details de 1' unite de transport de marchandises suivant 
1* invention vont maintenant etre exposes avec reference au dessin 
annexe representant un wagon de marchandises, dessin sur leauel : 
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lies parois coulissantes 15 sont faites en metal leger a l'e- 
tat de corps creux complets. Elles sont divisees dans leur lon- 
gueur en cellules individuelles par des profiles 16 -en matiere 
plastique, afin que la mousse puisse se former uniformemeiit et 
que la matiere i-solante introduite a l'etat liquide et qui se 
. .solidif ie i^]0^s^J^j^±S^enti^ apres_.l.e_de,cl.ench.ement „.de._ la_f ormation 
de mousse puisse remplir completement la paroi coulissante 15. 
L 1 introduction de la matiere isolante a ici lieu a travers des 
orifices de la paroi exterieure de la cellule* Mais on peut ega- 
lement, suivant 1 'invention, provoquer la formation de mousse 
dans de longs elements de paroi coulissants 15 au moyen de tubes 
1? en matiere plastique introduits dans ces 6l§ments, et dont la 
paroi est perforee. Apres la formation de la mousse, on fend les 
cotes des elements 15 dans la region qui, lorsque ces elements 
sont fermes, se trouve au voisinage immediat des garnitures 18 
ou est recouverte par elles. Le pont de transmission de clialeur 
forme par 1 ' aluminium bon conducteur dont sont faits les ele- 
ments de paroi coulissants 15 est ainsi coupe, et on evite une 
interruption de l 1 isolation entourant la chambre de ciiargement. 

Dans l f exemple de realisation, on utilise, cpmme matiere 
isolante, une matiere plastique auto-moussante introduite a 
l'etat liquide. L 1 etanclieite des bords de fermeture est assuree 
par des garnitures 18 en caoutchouc ou en matiere plastique. Dans 
l'exemple de realisation suivant la figure 6, on dispose des 
tuyaux souples 19 dans les cadres des parois laterales. Lors de 
l'ouverture et pendant le cbargement, au'cune pression ne regne 
dans les tuyaux 19 (figure 6, cadre inf erieur) . Apres la ferme- 
ture des elements de paroi coulissants 15, on gonfle (figure 6, 
membrure superieure de paroi laterale), par 1 ' intermSdiaire d'une 
ou de plusieurs valves, les tuyaux souples et gonflables 19, • 
avantageusement subdi vises en cavites. lis s'appliquent alors,en 
assurant 1 1 etanclieite , contre les faces interieures des elements 
coulissants 15- Conformement a 1 'invention, ces tuyaux souples 
19 peuvent §tre disposes a la f ois "dans les elements 15 et dans 
le cadre de la paroi laterale de la caisse de vehicule; dans nn 
autre exemple d f execution conforme a 1" invention, ils peuvent 
§tre disposes devant les petits cotes des elements coulissants, 
auquel cas ils cooperent avec le cadre, modifie en consequence, 
des parois laterales, de manifere que les forces provenant du 

gonflement des tuyaux souples 19 s'appliquent perpendiculaire- 
ment aux surfaces des parois. 
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1.- Unite de transport de marchandises qui est destinee a 
transporter des marchandises sensibles aux variations de tempe- 
rature et qui contend une chambre de chargement fermee de tous 
^^r_ e ^P^^culier_un_wago A _de_ma^ voie £eix6e 

cLoirfc 1 a ^hom>kT>fl , . ... * ~~ - 



dont la chambre de cnargement est constitute par un plancber 
des parois frontales liees rigidement a ce plancher, des parois 
laterales constitutes par des elements de paroi coulissants et 
un toit fixe ou mobile, caracterisee par la combinaison des ca- 
TO racteristiques suivantes : 

a) , le toit est constitue par une couverture a l'interieur de 
laquelle se trouvent des arceaux et un isolant qui, en direc- 
tion de 1'interieur de la cnambre de cnargement, n'est pas re- 
convert ou n'est reconvert que d'une couche enjoliveuse ; 

b) les parois frontales et le plancher sont constituel par 
des plaques a double paroi pourvues interieurement d'un isolant 
et qui, avec cet isolant, sont soudees ou fixees par des cram- 
pons au chassis de 1- unite de transport.de marchandises ; 

c) les elements de paroi coulissants sont constitues par des 
corps creux a double paroi isoles interieurement et sont sub- 
divises en cellules ; 

d) toutes les parties mobiles de 1 ' ensemble des parois de la 
chambre de cnargement sont rendues etanches au moyen de garni- 
tures en caoutchouc ou en matiere plastique. 

^ 2.- Unite de transport suivant la revendication 1, carac- 
terisee en ce que les plaques pour paroi frontale et pour le 
plancher comportent au moins une paroi en bois, ou une paroi 
clouable en matiere plastique ou en un lamine et une paroi en 
tole destinee a Stre soudee au chassis de 1'unite de transport 
- >1J de marchandises. 

3- Unite de transport suivant 1 'une des revendications 1 
et 2, caracterisee en ce que 1- isolant du toit et 1' isolant 
des plaques pour le plancher et pour les parois frontales est 
constitue par des plaques collees en materiau cellulaire. 

4- .- Unite de transport suivant l'une des revendications 
1 et 2, caracterisee en ce que le toit et des plaques pour le 
plancher et pour les parois frontales sont constitues par une 
matiere plastique auto-moussante . 

5- Unite de transport suivant l'une des revendications 
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1, 2 et 4, caracterisee en ce que les cavites des elements de pa- 
rol coulissants sont divisees en cellules delimitees par des pro- 
files en matiere plastique et dans lesquelles on peut former de 
la mousse par 1 'intermediaire d'un orifice du "bord exterieur du 
5 panneau. 

6_.-__Unite. _de -transport suivant 1 '-une~des -revindications 

2, ^ et 5) caracterisee en ce qu'on forme la mousse dans les 
cavites des elements de paroi coulissants au moyen de tuyaux en 
matiere plastique immobilises dans les panneaux et dont la paroi 

10 est perforee. 

7.- Unite de transport suivant l'une des revendications 1, 
2 et 4 a 6, caracterisee en ce qu'on forme la mousse dans les 
plaques et les elements de paroi coulissants pendant qu'ils sont 
en position iiorizontale . 

^5 8.- Unite de transport suivant l'une des revendications 1 

a 7, caracterisee en ce que les organes d* etanciieite des ele- 
ments de paroi coulissants sont constitues par des tuyaux sou- 
pies disposes dans les cadres de la paroi laterale et/ou dans 
les cadres de la paroi coulissante, lesquels tuyaux souples 

20 sont subdi vises en cavites et sont gonflables , et en ce que, 

apres fermeture de la paroi coulissante et gonflage des tuyaux 
souples, ceux-ci s'appliquent entre la paroi coulissante et 
contre le cadre de la paroi laterale en assurant 1 1 etancb.eite • 
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Fig. 2 




Fig. 3 
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